Er hat einen Gang zuruckgeschaltet

RENNSPORT Wahrend mehr
als 40 Jahren war der Nebiker
Hans Peter auf den Rennstre-
cken Europas unterwegs.
Letzten Herbst hat er seine
Karriere beendet. Obwohl er
sich einen grossen Rennfah-
rertraum nicht erfiillt hat.

Das Stichwort Eau Rouge ldsst Renn-
fahreraugen funkeln. Auch jene von
Hans Peter. Die Kurvenkombination
auf der Rennstrecke von Spa-Fran-
corchamps/Belgien ist eine der bekann-
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testen weltweit. «Ich bin dort unzihlige
Male durchgefahren», sagt Hans Peter.
«Und immer war es eine ungeheure
Uberwindung, diese Passage mit durch-
gedriicktem Gaspedal zu meistern.»
Spa z&hlt der heute 65-jahrige Nebiker
nebst Brands Hatch in England und
dem Rundkurs in Monza/Italien zu sei-
nen Lieblingsstrecken.

Der Schicksalsschlag

in der Jugend

Zusammen mit fiinf Geschwistern
wachst Hans Peter als Bauernsohn in
Pfaffnau auf. Nach der Schule absol-
viert er erst eine Lehre als Zeichner,
dann als Maurer. 1968, Hans Peter ist
16-jahrig, ereilt die Familie ein Schick-
salsschlag: Die Eltern sterben bei ei-
nem Zugungliick im Wallis. Nach die-
sem tragischen Ereignis erhalten die
minderjahrigen Kinder von den SBB
eine finanzielle Abfindung. Mit einem
1ed davon finanziert sich Hans Peter
spater den Einstieg in den Kartsport.

Wann genau seine Faszination fiir
den Rennsport begonnen hat, kann
er nicht mehr sagen. Aber: «Seit ich
weiss, haben mich schnelle Autos und
der Rennsport in den Bann gezogen.»
Er und sein alterer Bruder Vinzenz
sind grosse Fans der Schweizer For-
mel-1-Fahrer Jo Siffert und Clay Re-
gazzoni. 1970 sind die Peter-Briider ge-
meinsam an der Rennstrecke in Monza.
Spatestens nach diesem Erlebnis wird
Hans das Motorsportvirus nicht mehr
los.

Sobald er 18 ist, macht er die Auto-
priifung. Mit 19 besteht er den Lizenz-
kurs fiir Rennfahrer in Hockenheim.
Zundéchst ist der junge Hans Peter auf
Schweizer Gokart-Strecken unterwegs.
Nach einem Unfall und langwierigen
Riickenbeschwerden muss er gezwun-
genermassen Kiirzertreten. Andere
Dinge werden wichtiger: Peter heiratet
frith, griindet eine Familie. Im Alter
von 21 Jahren macht er sich selbststén-
dig. Er beginnt, Um- und Neubauten
zu realisieren. Noch heute ist er in der
Immobilienbranche tétig, besitzt mehr
als 400 Wohnungen und mehrere Ge-
werbecenter. In seinem Unternehmen
beschéftigt er neun Angestellte.

Erst ein Ferrari,
dann ein Formel-1-Bolide
Die Geschifte laufen gut. Nur dank den
vergleichsweise grossen finanziellen
Mitteln kann Peter in den Rennsport
zuriickkehren. Im Alter von 25 Jah-
ren kauft er sich seinen ersten Ferra-
ri. Rennen féhrt er zu dieser Zeit nur
«halbbatzig»; ab und zu in Hockenheim
oder Monza gegen andere Mitglieder
des Ferrari-Clubs. «Ich merkte bald:
Das reicht mir nicht.»

Anfang der 1980er-Jahre erfahrt
eine bis dahin unbekannte Rennserie
einen regelrechten Aufschwung: Die
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In seiner Garage in Nebikon hat Hans Peter einen eindriicklichen Fuhrpark. Den weissen Tyrell 008 erwarb er von Pink-Floyd-Schlagzeuger Nick Mason. Von 1993 bis 1995
fuhr der heute 65-)ahrige damit die Meisterschaft der historischen Formel 1 und realisierte mehrere Podestplatze. roto patrik sirrer

Meisterschaft der historischen Renn-
wagen. In verschiedenen Kategorien
werden mit ausrangierten Boliden
Rennen und Meisterschaften ausgetra-
gen. In England kommt es dann zum
fiir Hans Peter und seine Rennfahrer-
karriere wegweisenden Moment: Von
niemand Geringerem als dem Schlag-
zeuger der Rockband Pink Floyd, Nick
Mason, erwirbt Hans Peter seinen ers-
ten Formel-1-Boliden; einen Tyrell 008
mit rund 500 PS. Hochstgeschwindig-
keit: 320 km/h.

Der Aufstieg in die

historische Formel 1

Kaum ist das Auto in seinem Besitz,
setzt sich der damals 34-Jahrige hin-
ters Lenkrad. Wenn er daran zuriick-
denkt, muss Hans Peter lachen. «Es
war ein Testtag in Dijon. Es goss wie
aus Kiibeln und wir hatten keine Re-
genreifen.» Deswegen auf die freudig
erwartete Ausfahrt im eigenen For-
mel-1-Boliden verzichten? Natiirlich
nicht. «Das Auto fiihlte sich an wie auf
Glatteis. Es war verriickt, aber auch ein
unvergessliches Erlebnis.» Rennen und
die Meisterschaft bestreitet der Nebi-
ker vorerst in der historischen Formel
Junior, dann in der Formel 3 und in der
Formel 2. Hier wird er 1992 Vizemeister
auf Brabham. Im Jahr darauf erfolgt
der Aufstieg in die historische Formel
1. Drei Jahre fahrt Peter in der Konigs-
klasse dieser Rennserie. Mit beacht-
lichem Erfolg: Mehrere Podestplitze
und ein Sieg bei einem Rennen in Spa,
das allerdings nicht zur Meisterschaft
zéhlte. Unterstiitzt werden er und sein
vierkopfiges Team in dieser Zeit auch
von Sponsoren. Rund 60 Tage pro Jahr
sind sie zu Test- und Rennzwecken un-
terwegs. Schon damals kostete eine Sai-
son mehr als 150000 Franken. Nach drei
Jahren endet das Formel-1-Abenteuer.
Peter legt eine Rennpause ein.

Ans aber nicht iiber

das Limit hinaus

Das Rennfieber aber lisst ihn nicht los:
2006 kehrt er auf die Rennstrecken zu-
riick. Peter fahrt in einem Ralt BMW in
der historischen Formel 2 und realisiert
29 Podestplatze, darunter vier Siege.
2009, 2010 und 2011 wird er jeweils Drit-
ter in der Europameisterschaft. Erst
im Herbst 2017 ist definitiv Schluss.
«Ich wollte schon ein Jahr frither auf-
horen. Aber es hat mich dann wieder

rithrung mit einem Konkurrenten und
prallt ebenfalls in eine Wand. Am hef-
tigsten erwischt es den Nebiker vor gut
fiinf Jahren in Monza. «Es regnete in
Stromen und am Ende der Parabolica
geriet mein Auto beim Herausbeschleu-
nigen ins Schleudern.» Ein nachfolgen-
des Fahrzeug rammt den Boliden von
Hans Peter mit hoher Geschwindigkeit.
Erst im Spital die Entwarnung. Er hat
sich «nur» eine Stauchung eines Hals-
wirbels zugezogen.

alles passieren konnte, darf ein Renn-
fahrer nie mit ins Cockpit nehmen.»

Hans Peter ehemaliger Rennfahrer

gepackt. Der Rennsport ist eine Sucht.»
Was macht die Faszination Rennsport
aus? «Der Kampf Mann gegen Mann
bei gleichzeitiger Ausreizung der Leis-
tungsfdhigkeit des Autos. Alle bewe-
gen sich am Limit. Die Kunst ist es, so
nahe wie moglich ans Limit heranzu-
kommen, ohne es zu iberschreiten.»
Wer sich stdndig am Limit bewegt, geht
immer auch ein Risiko ein. «Gedanken
daran, was alles passieren kann, darf
ein Rennfahrer nie mit ins Cockpit neh-
men», sagt Peter. Aber die Moglichkeit
eines Unfalls fahrt immer mit.

Glimpflich abgelaufene Unfille

Auch Hans Peter verunfallt in seiner
langen Karriere als Rennfahrer mehr-
fach. In Zolder/Belgien donnert er
einmal in eine Wand, verliert kurzzei-
tig das Bewusstsein, erholt sich aber
rasch. Und im siidfranzosischen Le
Castellet dreht er sich nach einer Be-

Wie sind Familie, Freunde und Be-
kannte mit seinem gefahrlichen Hob-
by umgegangen? «Am Anfang war es
fiir sie am schwierigsten, die Angst am
grossten. Mit der Zeit wurde es besser.
Ein bisschen haben sie sich an das Risi-
ko gewohnt. Aber die Anspannung war
bei meinen Angehorigen immer gros-
ser als bei mir selber.»

Viele Highlights und ein

unerfiillter Traum

Hohepunkte hat Hans Peter wihrend
seiner Zeit auf den Rennstrecken Eu-
ropas viele erlebt. «Alle Siege und
Podestplédtze bleiben in guter Erinne-
rung», sagt er. Nebst allen Erfolgen
schenkte ihm das Rennfahrerleben wei-
tere unvergessliche Momente. 1988 wer-
den er und sein Team in die damalige
Tschechoslowakei eingeladen; zur ers-
ten Vorfithrung eines Formel-1-Wagens
jenseits des «Eisernen Vorhangs» iiber-

haupt. 60000 Zuschauer sind anwesend.
Trotz umstédndlicher Anreise und jeder
Menge Einschrankungen sagt Peter:
«Das war eindriicklich.»

Eindriicklich sind auch die beiden
Teilnahmen auf dem legendéren Stadt-
kurs in Monaco. «Dort dabei zu sein,
ist flir jeden Rennfahrer etwas vom
Grossten.» Die Rennen der historischen
Rennserien fanden meist zwei Wochen
vor der Formel 1 statt. Das Drum und
Dran war entsprechend gross. Erst
recht im Fiirstentum der Schénen und
Reichen. «Bei der Vollgas-Fahrt durch
den Tunnel pumpt das Adrenaliny,
schwédrmt Peter. 2012 wird er im Ren-
nen der historischen Formel 1 Zwolfter,
2014 Achter (bei 31 Teilnehmern).

Durch den Rennsport ist Hans Peter
weit herumgekommen, hat viele scho-
ne Erfahrungen gemacht. Nun endet
dieses Kapitel. Der Riicktritt komme
zur richtigen Zeit. «Irgendeinmal ist es
fertigr, sagt er trocken. Und doch: Ein
Traum des Rennfahrers Hans Peter
bleibt unerfiillt. Die Teilnahme an ei-
nem Rennen im Motorsport-Mekka Le
Mans. Jeweils am Vortag des Hauptan-
lasses findet ein dreistiindiges Rennen
der historischen Fahrzeuge statt. In sei-
ner Garage in Nebikon steht ein Group
C Cheetah Aston Martin G 604-1 von
1984 rennfertig bereit. «Vor drei Jahren
wollte ich mir den Wunsch erfiillen»,
sagt Peter. Es klappte nicht. «Nun will
ich mir diesen grossen Aufwand nicht
mehr antun.» Die Worte klingen ab-
schliessend. Doch wenn er von Le Mans
erzihlt, gerdt er ins Schwirmen. Seit
letztem Herbst hat er zwar einen Gang
heruntergeschaltet. Trotzdem: Ganz
weg von seiner Sucht ist Hans Peter
nicht. Le Mans ist seine letzte grosse
Versuchung. «Im Moment ist es keine
Option. Aber man weiss schliesslich
nie im Leben.» Da ist es wieder. Dieses
Funkeln in den Augen des Rennfahrers.



